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L JAK SKUTECINIES PRIEKONAC MIESIKANCOW WROCEAWIA DO KORIYSTANIA
ZKOMUN fACL MHSKIU

W  statystykach korkéw w Polsce, Wroctow plasuje sie w
niechlubnej czotdwce. Rocznie, stojgc w zatorach na ulicach
naszego miasta, tracimy ponad / dni*. Do miasta w ciggu doby
wjezdza w sumie 238 tys. pojazdow, czyli o 25% wiecej niz / lat
wczesniej (statystyka dotyczy 2018 roku)*

W zwigzku z powyzszym, wazne jest, aby mieszkancy chetnigj
wybierali komunikacje zbiorowg. W ramach projektu postanowilismy
sprawdzi¢ jakie dziatania skuteczniej na to wptywajq - poprawa
komfortu i punktualnosci komunikacji miejskiej czy sktonienie
mieszkancow do rezygnacji z posiadania samochodui.
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Procentowy udziat srodka transportu w podrézach po miescie wg KBR 2018
(0.5% podrézy odbyto sie innymi sSrodkami transportu, pominietymi w projekcie)

JAK PORUSZAJA SIE MIESZKANCY WROCLAWIA

K] MARCHEWKA

Kij - dziatania sktaniajgce mieszkancow do rezygnacji z Marchewka - dziotonia popraowiajgce walory transportu
posiadanych samochoddow. Jakie skutki miataby sytuacjo, w ktore; zbiorowego. Co sie stanie, gdy 30% mieszkancow odczuje poprowe
30% mieszkancow zmniejszy liczbe posiadanych w gospodarstwie komfortu oraz punktualnosci Wroctawskiej komunikacji zbiorowej?

domowym samochoddw o jeden”?
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Do realizacji projektu wykorzystane zostaty dane Samochdéd [l Komunikacjo publiczna Pieszo Rower
zgromadzone w ramach Kompleksowego Badania Ruchu,
wykonanego w 2018 roku na terenie miasta Wroctaw i gmin
sqsiednich. Gtéwnym zrodtem wiedzy oyty
przeprowadzone podczas badania ankiety. Respondenci
odpowiadalli ale pytania odnosnie preferencji
transportowych i podrozy odbytych w trakcie ostatniego,
poprzedzajgcego badanie, dnia roboczego. Ankietowani
podawali takze dane personalne i informacje dotyczqgce
gospodarstwa domowego. Odpowiedzi zebrano od 1%
populacji miasta.

0% 39.3% 2055760 9.0%

15% 36.4% 20.9% 9.6%

domowym o jeden

W oparciu o powyzsze dane, aby odtworzyc jeden
dzien z zycia miasta, zbudowany zostat model agentowy,
ktory dziata zgodnie z ponizszym schematem:

tworzenie populacji agentdw, ktorych cechy losowane

sq na podstawie rozktaddéw prawdopodobienstwa, wg

danych KBR,

nastepnie agenci losujg plan dnig, czyli zestow miegjsc,

ktore odwiedzg w ustalonej kolejnosci,

wybrane cechy agenta i wtasnosci kazdej podrozy sq

podstawqg do wyboru srodka transportu przy uzyciu

przygotowanego drzewa decyzyjnego,

dane dotyczgce agentow wraz z ich planami podrozy

tworzq symulacje.

30% B0/ 21.6% 10.2%

Odsetek mieszkancow, ktéry zmniejszy liczbe
posiadanych samochoddw w gospodarstwie
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0% 39.3% 20.3%  9.0%

15% 37.9% 204%  8.9%

W zbadanych scenariuszach manipulowano
rozktadami prawdopodobienstwa dotyczgcymi komfortu i
ounktualnosci  komunikacji  miejskiej oraz liczby
posiadanych samochoddéw. Przebadaono nastepujgce
konfiguracje:

Odsetek mles;kongow | o_dg:zuwojqcych poprawe 0 20 40 60 80 100

komfortu komunikacji miejskiej:

0% / 15% / 30% Mediana udziatu $rodka transportu we wszystkich podrézach
Odsetek  mieszkancow  odczuwajgcych  poprawe
ounktualnosci komunikacji miejskie;

0% / 15% / 30% Procentowy spadek Procentowy wzrost
Odsetek  mieszkancow, ktory zmniegjszy liczbe udziotu komunikacji samochodowej udziatu komunikacji miejskiej
posiadanych samochoddw W gospodarstwie
domowym o jeden

0% / 19% / 30%

Wszystkie scenariusze przeprowadzone byty na
populacji liczgcej 600 tys. agentdw, natomiast wyniki z
pojedynczego scenariusza, to mediany 100
przeprowadzonych symulacji.

30% 36.6% 20.5%  8.7%

Odsetek mieszkancdw odczuwajgcych poprawe
komfortu oraz punktualnosci komunikacji miejskiej
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15% -3.5% 15%  +4.6% +15.3%

Wyniki modelowania sugerujg, ze sama pPOoPrawad

Odsetek mieszkancdw odczuwajgcych poprawe
komfortu oraz punktualnosci komunikacji miejskie;

jakosci komunikacji miejskiej to za mato, aby osiggnqgd 0% - -7.4% 0% - +5.4%
zoktadane w politykach miejskich zmiany w nowykach

trons.por,to.vvyc.h.mi.e'szkor'wcévv (wg Plonu .Zréwnovx'/oZonej — = s 0% 159, 30%
Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia pozgdany jest co

najmnigj 26% spadek podrozy saomochodowych do 2028

roku). Koniecznosciq moze okaza¢ sie stosowanie Odsetek mieszkarcdw, ktéry zmniejszy liczbe posiadanych
dodatkowych mechanizmow wptywajgcych na rezygnacje samochoddw w gospodarstwie domowym o jeden

z samochoddw - przystowiowego kija.

*https://wroclife.pl/nasze-miasto/korki-we-wroclawiu-jestesmy-w-czolowce-najbardziej-zatloczonych-miast-ranking/
“*https://wroclife.pl/nasze-miasto/ruch-we-wroclowiu/ lcons made by Freepik from www.flaticon.com




